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• (ayant fait l-'objet dime denande de brevet dfyosee en France le 1 octobre 1952 - declaration de la d4j>o^ 
sante 

La presente invention est relative aux venicules et autres engine, 
dispositifs ou installations deployables (notamment aux vehicules automobiles 
et a leurs remorques) dont la carrosserie ou tout autre ensemble comporte une 
ou plusieurs parties mobiles, en general transversalement par rapport a une 
partie fixe, dans le but de permettre l'agrandissement plus ou moins conside- 
rable de l'espace menage par cette carrosserie ou autre ensemble et elle est 
plus particulierement relative a. un mecanisme perfectionne* extensible de com- 
mande pour de tels vghicules ou autres engins expansibleso 

II est de*ja connu d'utiliser, pour le deploiement de la ou chaque 
partie mobile d'un vehicule expansible, un type de mecanisme qui ccmporte un 
corps affectant la forme d'un caisson allonge, un autre element allonge qui 
coulisse dans le caisson form ant avec lui un ensemble telescopique et un dis- 
positif pour relier cet element mobile a un arbre d'entralnement qui touril- 
lonne sur ledit corps dans une direction perpendiculaire a la direction de 
deplacement de 1* element mobile . 

Dans les mecanismes connus de oe type, le dispositif reliant l'e*- 
lament interne a l'arhre est constitul par un reducteur a engrenageso 

Un tel dispositif re*ducteur est assez enecrabrant et 1* ensemble du 
mecanisme presente, de ce fait, des dimensions en hauteur assez importantes, 
de telle sorte que ce mecanisme ^tant interpose entre les longerons du vehi- 
cule ou autre engin et la caisse de ce v&icule, cette caisse se trouve sur« 
elevee d'une quantite qui, dans certaines circonstances peut etre redhibitoire. 

En outre, le mecanisme ou caisson a engrenages reducteur est d'un 
prix de revient relativement eleve\ - 

y invention a pour objet un mecanisme extensible ou "caisson" du 
type preoitl pour la commande de la partie mobile d'une carrosserie de veliioule 
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automobile ou autre engin ou dispositif, de construction simple, d'un fonc- 
tionnement sflr et d'un encambrement en hauteur relativement reduito 

Ce mecanisme est remarquable notamment en ce qu'il ccmporte, pour 
chaque element mobile dans le corps du mecanisme, un c&ble ou autre lien sans 
5 fin, fixe en 1'un de ses points audit element mobile, passant sur des poulies 
de renvoi portees par ledit corps et s ' enroulant dans une gorge helicoldale 
d'une poulie clavetee sur 1'arbre d'entrainement, poulie a laquelle ledit lien 
est lui«=meme fixe en un autre de ses points o 

Selon un mode d' execution, il est prevu, sur 1'element fixe, qua- 
10 tre poulies de renvoi, disposees l'une au voisinage de 1'extremite par laquelle 
sort 1'element mobile, une autre vers 1* autre ex tr mite en un point situe au 
dela du point limite atteint par le point de fixation du lien a 1' element mo- 
bile et deux autres disposees de part et d'autre du plan transversal passant 
par 1'axe de 1'arbre de commande et perpendiculaire a la direction de depLace- 
15 ment de 1' element mobile 0 

L' invention a egalement pour objet un vehicule automobile remorque 
ou autre dont le corps ccmporte au moins une par tie laterale mobile transversa- 
lement par rapport a la eaisse, cette partie mobile etant solidaire des elements 
mobiles d'un certain nombre de mecanismes du "type preciteo 

20 D'autres caracteristiques resulteront de la description qui va sui- 

vre» 

Au dessin annexe^ donne uniquement a titre d'exemple: 

Figo 1 est une vue en perspective, avec arraehement partiel, d'un 
mecanisme perfectionne suivant 1'invention, comportant deux elements mobiles 
25 dans des directions opposles; 

Fig*. 2 est une vue en elevation, avec arraehement partiel, de l'une 
des moities de ce mecanisme; 

Figo 3 est une coupe transversale suivant la ligne 3«3 de la Figo2; 

Fig 0 4 est une coupe verticale transversale, en position replies, 
30 d'une remorque comportant application du mecanisme reprSsente aux FigSo 1 a 3j 

Figo 5 en est une coupe verticale longitudinale; 

Figo 6 est une coupe horizontals partielle correspondent a la Fig«5, 
mais apres deploiement de la partie mobile de droit e seule representee; 

Figo 7 est une coupe verticale transversale, analogue a la coupe 
35 de la Figo 4, mais apres deploiement des deux parties lateraleso 

Suivant 1'exemple d' execution represents aux Figs« 1 a 3, le meca- 
nisme de commande est double; il est destine a permettre de deplacer longitu- 
dinalement, respectivement dans le sens des fleches fl et f£ (Figo l), a par- 
tir d'un arbre 1 perpendiculaire aux directions de deploiement, deux elements 
40 longitudinaux 2 a et 2^, mobiles dans des caissons jumeles A et B qui consti- 
tuent le corps du mecanisme et avec lesquels les elements 2 a , 2& f orment des 
dispositifs teles copiqueso 

Dans 1'exemple represents, chaque element 2 a ou 2^ a la forme d'un 
U renverse et le caisson A ou B est forme par la combinaison d'un IT superieur 
45 renverse* 3 et de deux U 4 et 5, disposes en sens inverses, d'une longueur net- 
tement inf erieure a la moitie de la largeur de l'U 3, de telle sorte que ces 
U 4 et 5 etant soudes ou fixes autrement, en 6 et 7, aux ailes de l'U 3 par 
leurs propres ailes externes, les deux autres ailes de ces TJ 4 et 5 formant 
en tre elles un passage central 8 C 

a b 

50 Les elements 2 et 2 sont disposes dans les caissons A et B, de 

maniere que les deux ailes de chacun d'eux se trouvent disposees, chacune, entre 
les deux ailes du fer 4 ou 5 correspondanto Chaque element 2 a , 2D est maintenu 
en hauteur et guide later alement de maniere que son ame soit situee juste au- 
dessus, a une faible distance de 1'Sme du fer 3, par l'inteimediaire d'un jeu 
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k l'extremite de gauche pour 

5 ^ Le guidage de chaque elaaent 2 a , 2 b est complete, a 1' extremity 

qui se deplace k l'interieur du caisson A ou B correspondent, par un rouleau 
11 dont I'axe 12 est port! par des ferrures 13, fixees sur lea ailes de l>£Le« 
ment 2» ou 2° consideire, a 1'extgrieur de cet element, ces ailes etant convena- 
blement echancrees en 14 (voir Figs 0 1 et 2)o Le rouleau U est destine k rou- 
10 ler sur la face interne de l'Sme du fer superieur 3 du caisson A ou B corres- 
pondanto 

Les dSplacements longitudinaux de VSl&aent mobile sont assures, 
dans le sens de la fleche f 1 ou en sens inverse pour I'&Ldment 2 a , dans le sens 
de la fleche f 2 ou en sens inverse pour l^Sleaent 2*>, k partir de l'arbre 1 qui 
15 tourillonne dans des etriers 15, fixes aux fers 4 et 5 des caissons 0 

^ La liaison entre l'arbre 1 et chaque element mobile 2 a ou 2 b est as- 

suree k I'aide d'un lien sans fin 16, constitue, de preference, par un trongon 
de cSble dont les deux extremites 17 et 18 (Figo 2) sont engagees dans des trous 
menages dans une poulie 19, clavetee en 20 sur l'arbre 1, des vis d'arr&t 21 
20 (Figo 2) assurant l'ancrage des deux extr&iitSs du c^bleo La poulie 19 ccmpor« 
te une gorge h&LicoIdale dans laquelle le c&ble s'enroule sous foimede nlu- 
sieurs spires jointives (voir Figo 3)o 

Pour l^element 2 a le c&ble passe ensuite sur un premier galet de 
renvoi a gorge 22, monte fou sur un axe 23 porte par les fers 4 et 5, dans 

25 l'intervalle U compris entre ces fers, puis sur une deuxieme poulie de renvoi 
a gorge 24, ^folle sur un axe 25 monte d'unemaniere analogue; le e&bie est en- 
suite amarre au profile 2a par une f errure 26 et une vis 27* II passe ensuite 
sur une autre^ poulie de renvoi, toujours k gorge 28, montee folle sur 1' axe 10 
qui porte deja les deux galets 9 de guidage, revient vers le milieu du cais- 

30 son, passe enfin sur une derniere poulie de renvoi 29 a gorge, folle sur un 
axe 30 et symeltrique de la poulie de renvoi 22 par rapport au plan transver- 
sal de trace 3-3 sur la Fig, 2, plan passant par 1' axe longit udin al de l'ar- 
bre 1 et perpendiculaire k la direction des displacements des elements mobiles 
2 a et 2 b 0 

35 ^ Ccmme on le ccmprend, lorsqu'on fait tourner.l'arhre 1 dans le sens 

de la fleche & (Figs 0 1 et 2), le c&ble 16 s'enroule sur la poulie 19 par le 
brin qui vient de la poulie 29 et se deroule par le brin qui va vers la pou- 
lie 22o II en resulte une traction sur l'element 2a dans le sens de la fleche 

f 1 et le deploiement de cet element . Le caisson telescopique (A-2 a ) s> allonge e 

4° Le montage du c&ble 16 afferent a l'Hement 2 b est identique, a ce- 

la pares que les brins venant de la poulie de renvoi 24 et 28 sont crois<5sj ils 
passent, en effet, respectivement sur les poulies 29 et 22, de telle sorte que 
le sens de rotation dans le sens de la fleche f 3 de I'arhre 1 provoque le dis- 
placement de 1' element 2*> dans le sens de la fleche f2 c 

45 Bie » entendu, pour rentrer les deux el&ents 2 a et 2 b dans leurs 

caissons respectifs A et B, il suffit de faire tourner l'arbre 1 en sens in- 
verse o 

Cet arbre peut Stre command^ a la main ou par un moteur quelconque 

approprieo 

50 Ccmme on peut le voir, en particulier sur la Fig* 1, le caisson 

double presente une hauteur h (Figo 1) tres reduiteo 

Bien entendu, le caisson double susdecrit ou le caisson simple 
s'il s'agit de dlplacer une seule partie mobile, est susceptible de nombreuses 
applications , 

55 A titre d'exemple non limitatif, on a represents aux Figs 0 4 Ji 7 

une application de tels caissons doubles dans le cas d'une remorque pour v£hi« 
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cule automobile o 

Suivant cet example d'exeeution, la remorque comporte un aeul es- 
aieu porteur 30, a deux rouea 31. Sur cet essieu 30 repose, par l'interme&Lai- 
re de deux reaaorta a lame 32, le plancher proprement dit 33 de la remorque. 
5 Le plancher 33 eat tres surbaissl et dea passages aont menagea dans le P^cher 
au droit dea rouea 31} cea paasagea aont reconverts par des capota 34 qui font 
a ailli e a l'interieur de 1'habitaele. 

Cet habitacle, qui eat extensible, eat forme d'une partie centrale 
fixe et de deux parties lateralea mobilea. 
10 La partie centrale comporte dea parois qui aont aolidairea rigide- 

ment du plancher 33 et conatitueea par une parol anterieure 35, une parol lon- 
gitudinale 36, une parol arriere 37, lea parois 35^et 37 etant, de preference, 
raccordeea progresaivement au toit 36, de maniere a fonner une forme aerodyne- 
mique a la remorque . 

15 OeB paroia 35, 36, et 37 aont egalement raccordiea par dea congea 

* aux deux paroia verticales longitudinalea 38. Cellea-oi ae trouvent, en fait, 
pratiquement limitees k un petit rebord ou cadre car elles comportent, chacune, 
une tres grande overture 39 qui attend pratiquement a toute leur surface. 

C'est par chacune dea ouvertures 39 que peut ae deplacer transver- 

20 aalement l'une dea deux partiea mobilea de la carroaaerie. 

Chacune de cea partiea mobilea comporte une parol verticale exter- 
ne 40, par allele aux paroia longitudinalea 38 de la partie centrale fixe et 
c'est cette parol verticale 40 qui eat fixle a 1'extremitS externe de l'un ou 
de 1' autre dea elements mobilea 2 a ou 2° de mecanismes extenaiblea suivant 

25 1* invention. 

Dana l'exemple represent!, *il eat prevu deux mecanismea dont lea 
caissons doubles (A, B) aont fixes rigidement aous le plancher fixe 33, trana- 
versalement au vehicule a l'aide d'itriers 41, visibles sur la Fig. 5. 

L'arbre 1 de manoeuvre eat cammun aux diver a meeaniamea extenai- 
30 bles et ae termine, k 1'arrikre de la remorque, par une manivelle 42 dont la 
rotation dans un sens ou dans 1'autre permet, par conaequent, d»allonger ou 
de raccourcir lea mecanismes de commande et d'eloigner l'une de 1'a.utre lea 
paroia verticalea 40 ou, au contraire, de lea rapprocher. Cea paroia peuvent 
ainsi passer de la position de la Fig. 4 k la position de la Fig. 7 et inver- 
35 semen to 

On notera que l'arbre de commande 1 passe suffisamment au-deaaous 
de 1'easieu 30 pour ne paa rencontrer cet easieu lora des debattementa en hau- 
teur de la carrosseriefLa position repreeentee k la Fig. 5 correspond a une 
remorque vide. Lorsque celle-ei regoit dea peraonnea ou tout autre charge, les 

AD ressorts 32 flechissent dans une certaine mesure et l'arbre 1 s'eloxgne de 
l'essieu 30. II auffit done que, dans la poaition de la Fig. 5, la distance 
verticale 2. entre l'arbre 1 et l'eaaieu 30 aoit auperieure au rebondiaaement 
possible de la caisse a video 

Lea parties laterales mobiles de la carrosserie sont ccmpleteea, 

45 suivant une technique connue, par un toit 43, une parol avant 44 et une parol 
arriere 45 et un plancher 46, lea quatre paroia 43, 44, 45 et 46 etant monteea 
couliaaantea dans les ouvertures 39 de la parol laterale de la partie fixe de 
la caisse. 

On notera que le plancher 46 de chaque partie couliasante comporte, 
50 au droit de chaque roue 31, une partie 47 qui eat artieulee but le panneau ex- 
terieur 40, autour d'un axe 48, ce qui permet de relever cea portions 47 des 
planchera prealablement k la rentree dea parties mobiles de la carroaaerie. 

On voit, sur la Fig. 4, ces deux elements de plancher dana leur 
position relevee. 

55 En outre, de preference, il est prevu, dana lea parois 40, des fe- 
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nfctres ou hublots 4* et 4-9 d'eclairage et la parol anterieure 44. comporte une 
porte d'acces 50* Comme on peut le voir, la remorque est tres surbaissee et, 
de ce fait, sa stabilite est tres grande, 

Naturellement, l'invention n'est nullement limitee aux modes 
5 d'execution represents et decrits, qui n'ont ete choisis qu'a titre d'exem- 
ple et, en particulier, le mecanisme extensible suivant l'invention peut etre 
utilise sur tous autres vehicules, engins, dlspositifs ou Installations et, 
en particulier, sur les vehicules automobiles eux-mfeaes, les caissons A et B 
etant, dans ce cas, interposes entre les longerons du chassis et le plaacher 
10 proprement dit et l'avantage de la faible hauteur des caissons permet, dans 
ce cas egalement, d'obtenir une carrosserie surbaissee © 



REVBNDICATIONSo 



lo - Mecanisme extensible de commande pour vehicules et autres 
engins, dispositifs et installations comportant une carrosserie ou autre en- 

15 semble deployable, ledit mecanisme, du type qui comporte un corps fixe af« 
fectant la foime d'un caisson allonge, au moins un autre el&ent allonge" 
qui coulisse dans ledit caisson formant avec lui un ensemble telescopique et 
un dispositif pour relier cet element mobile a un arbre d'entrainement qui 
tourillonne sur ledit corps dans une direction perpendiculaire a. la direc- 

20 tion de deplacement de 1' element mobile, caracteris^ en ce qu'il comporte un 
lien sans fin, fixe en l'un de ses points audit aL6nent mobile, passant sur 
des poulies de renvoi portees par ledit corps et s'enroulant dans une gorge 
helicoldale d'une poulie clavetee sur 1'arbre d'entrainement, et a laquelle 
ledit lien sans fin est lui-meme fixe* en un autre de ses points o 

25 2o - Mecanisme suivant la revendication 1, caract6ris6 en ce 

que ledit lien sans fin est constitue par un troncon de c&ble ouvert et dont 
les deux extremity's sont fixees a la poulie h gorge helicoldale o 

3o - Mecanisme suivant la revendication 1, caracteris£ en ce 
qu'il est prevu, sur ledit corps fixe, quatre poulies de renvoi, disposes 

30 l'une au voisinage de l'extrenite par laquelle sort l'&L&ient mobile, une 
autre vers 1 'autre extremite en un point situe au dela du point limite at- 
teint par le point.de fixation du lien a 1' element mobile et deux autres dis- 
poses de part et d'autre du plan transversal passant par I'axe de l'arbre 
de commande et perpendiculaire a la direction de deplacement de I 9 element mo- 

35 bile 0 

4o - Mecanisme suivant l'une quelconque des revendications pre- 
citees, caracterise* en ce que ledit corps forme deux glissieres dans lesquel- 
les glissent les ailes d'un fer U constituant 1> element mobile et entre les- 
quelles est menage un passage longitudinal dans lequel se developpe le lien 
4.0 sans fin D 

5o - Mecanisme suivant la revendication U, caracterise en ce que 
ledit corps du mecanisme est forme par la combinaison d'un premier fer U et 
de deux autres fers U plus etroits identiques et de largeur d'Sme inferieure 
a la moitie de la largeur d'ame dudit premier U, ces fers Etroits <5tant as- 
45 sembles ohacun par le bord de l'une de leurs ailes respectivement sur l'une 
et V autre des ailes^du premier fer, de maniere a foiraer par leur combinaison 
lesdites deux glissieres separees par ledit passage longitudinal*, 

6« - Mecanisme suivant la revendication 1, caracterise* en ce que 
I'el&ent mobile est guide dans le sens de la hauteur, d'une part, par au moins 
50 un galet porte par le corps a son extremite par laquelle sort ledit element mo- 
bile et, d'autre part, a 1'extremite dudit element mobile qui se deplace a. 
l'interieur du corps, par un rouleau fou sur un axe porte par ledit element mo- 
bile o 

7o - Mecanisme suivant la revendication destine a actionner deux 
55 ensembles mobiles, caracterise* en ce que deux caissons sont juxtaposes et leurs 
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.H&ents mobiles sent relies au mime arbre d'entrainement pax deux liens sans 
fin dont I'un comports deux brins croises. 

8. Mecanisme en substance comme dlcrit et represents au dessin. 

9. Veblcule automobile ou autre engin ou installation^ oomportant 
au moins une partie laterale mobile transversalement par rapport a ^epartte 
?Le!^arSterise en ce que eette partie mobile est solidaire des elements mo- 
bSes d^Tcertain nombre de mecanismes suivant l'une quelconque des revendi- 
cations precitees* 

10. - Remorsque pour vehieule automobile, cette remorque qui oom- 
me _^« e fSret au moins une partie mobile transversalement par rap- 
Sfa^adiTe^artS fSe ^t caractlriaee en ce que le plancher de sa par- 
SffLe repose^ur^un essieu porteur par 1 > intermediate d'une suspension 
SastSue et des mecanismes extensibles suivant l'une quelconque des revendi- 
caSon! 1 a 8 sont fixes directement par leurs caissons sous ce plancher. 
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